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Ochrana lidi a zvéfe na silnicich od firmy Hagopur
Ing. FrantiSek Havranek, CSc., Ing.Martin Hucko

Ptipravky znacky Hagopur (ale i dals$i pachové repelenty), které ve spolupraci s myslivci
Pardubického kraje testovalo nase pracovisté se ukdzaly jako velmi dobré, a dobrych vysledk
bylo dosaZzeno i pfi jejich rozsahlém nasazeni na silnicich Usteckého kraje (piedevsim
Roudnicko). Pro seminaf v Litoméficich, ktery se konal dne XXX, nadm firma ADAC-
Hagopur poskytla prezentaci, jejiz zkraceny obsah predkladam ctenaiim Myslivosti.

Jak byl Duftzaun-pachovy ohradnik vyvinut?

Doslo k tomu na zékladé letitych zkusSenosti firmy ADAC s polyuretanovou pénou a na
zékladé znalosti mysliveckych problémi. Byla vyvinuta péna, kterd je ve formé spreju,
obdobn¢ jako vSem dobfe zndmé ,,stavebni* pény. Ma ovSem specialni konzistenci s obsahem
ucinné latky — pachu ¢loveka, poptipadé predatorta (vlk, rys, medvéd) — ten je ovSem tieba
v péné¢ obnovovat. Celou sadu, tj spreje s pénou, aktivni latkou na dopliovani, aplikacni
pistoli i Cistici prostfedek s ndvodem, dodava firma Hagopur v praktickém plastovém kufru.
Jednotlivé komponenty vSak 1ze podle potieby zakoupit 1 jednotlivé.

Jak pripravek aplikujeme?

Pomoci obdobné technologie, jakou aplikujeme ,,stavebni tésnici“ pény (pistole + sprej)
nastiikneme na strom, patnik nebo kil, kouli velikosti tenisového micku nebo jeji pruh. Tato
péna ma trvanlivost nékolik let (3-5) a je ekologicka. Umist'ujeme ji v liniich stromt, nebo
kali podle kritickych usekil silnic. Podle navodu pak ,,plnime* pénové uUtvary alesponn 2x
ro¢n¢ ucinnou latkou, stejnou technologii jakou jsme aplikovali pénu (pistole + sprej).

Instalace pachového ohradniku neni, stejn¢ jako ostatni piipravky tohoto typu, pro zveér
neprostupna, naptiklad jako pletivo (coz je dobie), avSak plisobi jako ¢ervena na semaforu pro
clovéka. Inzeruje zvéfi blizké nebezpeci a zvySuje jeji pozornost. Zver pak intenzivné reaguje
na komplex varovnych signali — pach, pohyb auta, svétla a huceni.

Zkusenosti s ucinnosti pripravku Duftzaun v zahranici.

V Némecku je v soucasnosti oSetfeno timto piipravkem asi 35 000 km rizikovych useki
silnic. Ukazuje se, ze v priméru zde poklesl pocet stretll zvéfe a vozidel o 76%. Podobnych
vysledkin bylo dosazeno v Rakousku, Italii, Svédsku, Svycarsku a Spandlsku. Konkrétni
informace o ucinnosti repelentu pfinasi objektivni hodnoceni projektt a tisk. Napiiklad

,»Chander Model“, ,,Zever Model“ nebo projekt ,,Wild und Strasse* (,,Zvéf s silnice®).



Dutlezitd je 1 pozitivni odezva jednotlived a mysliveckych spolki. Informaci o ,,Kronacher

Projekt* najdete (v némcin€) na www.wildundstrasse.de. Uvadi se zde, Ze projekt boje se

stiety zvéte a aut bézi v kraji Kronach jiz 14 let. Repelent byl aplikovan na 35 km silnic
rizného typu (od prvni tfidy po ,,okresky*). Ukézalo se, ze aplikace pachového ohradniku
snizila 5600 registrovanych nehod na 2400, ve srovnatelném ¢asovém obdobi. To znamena
pokles o 3 200 stfeti automobilll a zvére. Jestlize pak bylo do projektu v priméru vkladano
cca 25 000 Euro ro¢né, poklesly ztraty na zvéfin€ o 150 000 Euro, byly uSetieny 3 miliony
Euro na vécnych Skodach a to nehovoiime o Skodach na lidském zdravi. V konkrétni
popisované oblasti bylo zjisténo, ze podle typu silnice poklesly Skody o 79 az 82%.
Srovnavano bylo obdobi 1990/91 (bez aplikace ohradniku) a primérné ztraty za roky 1999-
2004 pti aplikaci pachového ohradniku (2 796 ptipadl proti 558).

Pozitivni hodnoceni vysledkti pfi pouziti ptipravku znacky Hagopur najdeme napiiklad
v ¢asopise Wild und Hund (11/2005) nebo Jager (6/2001). Z Rakouska mlzeme uvést
podklady z nékterych honiteb. V honitbé Zwetsendorf (vyméra 580 ha) zahynulo v letech
1992 a 1995, na silnicich bez aplikace Duftzaunu 10 a 8 kust srn¢i zvére. Pii aplikaci
repelentu podél rizikovych tsekll zde zahynulo v roce 1993 - 4 kusy, 1994 — 3 ks a 1996 — 3
ks (oSetfeno vzdy 1-2 km). Jesté lepsi vysledky byly hlaseny z honitby Schrick (vyméra 1 500
ha), kde bez aplikace zahynulo na silnicich pfed rokem 1995, ro¢né cca 12 kust srnciho,
v letech 1995 a 1996 po aplikaci na 1 800 m silnic byly roéné srazeny tii kusy. Svycarské
statistiky (Sintagro AG) uvadi pro obdobi bez pouZiti repelentu podél rizikovych tseki silnic
(1995-2000) a v obdobi po aplikaci Hagopuru (2000-2004), sniZzeni nehod v priiméru za rok o
70%, s ro¢nimi rozdily mezi 63-85%. (VySe uvedené informace byly zpracovany dle
prezentace firmy Hagopur)

Podobnych vysledki a jesté lepsich bylo dosazeno pii aplikaci Duftzaunu i v Cechéch, jak
jsme se jiz zminili v avodu (Pardubicko, Podfipsko). Podobn¢ i na dalSich lokalitach,
napiiklad u Husince pfi srovnani dvou shodnych obdobi zahynulo na sledovaném tiseku useku
silnice 15 ks srnciho, 2 zajici a jedna liSka. Po aplikaci pachového repelentu byly srazeny tfi
kusy srn¢iho. Zde je tieba podotknout, ze bylo pouzito pfipravku Armacol.

Protoze tento ¢lanek neni neplacenou reklamou na Duftzaun, neziistaneme jen u tohoto
vyrobku a pachovych repelentl. Je pravdou, ze ne jen myslivci, ale i dal$i zainteresované
strany maji k dispozici nastroje, které mohou pomoci snizovat Cetnost stfetii vozidel a zvére.
Podobné jako u pachovych repelentii je velmi dobra ucinnost uvadéna u odrazek (opticky
repelent) znacky Swaraflex, které je mozno instalovat na patniky nebo stromy podél silnic.

Snizeni nehod na takto oSetfenych silnicich je na urovni 60-65% (udaj z Rakouska). Také



podle nasich zkusenosti je u¢innost optickych repelenti ponékud nizsi nez pachovych. Pritom
samoziejm¢ neplati, Ze pokud nasadime pachové i1 optické repelenty na jedno misto budou
stiety vozidel a zvéfe vylouceny zcela. Podle nekterych autort Ize Gi¢innost dalSich néstroji
sefadit nasledujicim, sestupnym zpisobem: odvadéci pastevni plochy, varovné znacky a
osvétova ¢innost.

Nez se rozhodneme investovat do né¢kterého z opatieni na ochranu zvéte a lidi na silnicich
v honitbé¢, je tfeba zvazit fadu faktorl, tak abychom finance a praci vyuzili co nejefektivngji.
Vytipovani rizikového tseku vétSinou neni tak slozité. Horsi je to s vybérem nejvhodnéjsiho
opatieni z hlediska vybalancovani uc¢innosti a nakladi. Naptiklad vstupni investice do
odrazek je znacna, avsak jejich zajisténi a aplikace byva realizovana piislusnou spravou silnic
a dalnic. Vyhodou pachovych repelentd je jejich mobilita (moznost posunovani) podle
potieby v Case a prostoru. Je vsak tieba je vybirat ne jen podle ceny za 1 litr, ale také podle
intervalu, po kterém je nutno je obnovovat a podle toho jak dlouhy usek silnice s nimi
osetfime. Zvazovat je tieba i stfidani riznych pachovych repelenti, tak aby nedoslo k navyku
zvete. Prvni aplikaci a nasledné obnovovani je pak vyhodné provadét v dobé, kdy je riziko
srazek automobilll se zveii nejveétsi. Je vSeobecné znamo, Ze toto riziko narlsta v urcitych
dennich a ro¢nich obdobich. Naptiklad v oblasti Duren v Némecku bylo zjisténo, ze ze 103
prejetych zajicti bylo 6 prejeto mezi 8-12 hodinou, 7 kusti mezi 12-16 hodinou, 19 kusti mezi
16-20 hodinou, 30 kust mezi 20-24 hodinou, 21 kusi mezi 0-4 hodinou a 20 kust mezi 4-8
hodinou. Obdobné bylo zjisténo, Ze od dubna do srpna je pfejeto vice zajici nez od zaii do
bfezna. Nejvyssi ztraty jsou pfitom v jarnim obdobi. Dale je naptiklad znamo, Ze pfi stmivani
je ptejeto vice zajicli, nez pii rozednivani. Podle typu silnice v Némecku zjistili, Ze jeden zajic
hyne na 4,1 km spolkové silnice, 3,2 km zemské silnice a 5,6 kust okresni silnice.

Mezi opatieni, kterd omezuji stiety zvéte s vozidly jsou nékdy uvadény i prechody
(pdchody, mosty) budované specialné pro zvet. Tato velice nakladnd zatizeni vSak mohou mit
vyznam spiSe z hlediska udrzeni genetického kontaktu (pareni) dil¢ich populaci, které by
mohly vzniknout na rozdilnych stranadch oplocenych dalnic. Tato funkce je vSak mnohdy
suplovana béznymi technickymi zafizenimi. Tak naptiklad na dalnici D11 kilometraz 0-83,6
kilometr, existuje 60 mosti, podchodl a nadchodt. To znamena, ze v praméru se vyskytuje
na kazdych 1,39 km délnice nékteré z vysSe uvedenych zafizeni. Z uvedeného poctu zatizeni
bylo na zkoumané dalnici 14 zfizeno specidlné z ekologickych divodi (tj. most pies
nadregionalni koridor, zelené mosty, mosty pies vodotece, atd.), Ize je tedy povazovat za
funkéni z hlediska migraci zvéfe. Krom¢ toho je zfejmé, ze podle naSich zjiSténi nejsou

délnice pro zvét vyrazné vétSim nebezpecim, nez napiiklad silnice prvni nebo nizsi tiidy.



Rizikové useky silnic jsou definovany komplexem faktordi jako je okolni prostiedi, hustota
zvete, rychlost projizdéjicich automobilt a jejich cetnost v rizikovych hodinach atd.
Konzultace a spolupraci pifi feSeni konkrétnich piipadii — rizikovych tusekl silnic,
poskytuje v ramci poradenské &innosti ttvar Myslivosti VULHM (Vyzkumny tstav lesniho
hospodafstvi a myslivosti, v.v.i., Strnady 136, 252 02 Jilovisté, thavranek@centrum.cz, tel.:

605264633).




